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Nivel socioeconomico y motorizacion, s/ Tipo de

Planta Baja
2,00 m Perfil social
® Motorizacion hogar

1,50
1,00
0,50
0,00

Manzana Nueva Viv. Blogue jardin Blogue a esp.

tradicional manzana  unifamiliar con comunitario Interbloque

acceso unif. jardin
TIPO EDIFICATORIO
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COMPARACION CALLE PEATONAL Y CONVENCIONAL P3

intensidad peatonal dias laborables intensidad peatonal sabados
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A 3 km al suroeste del centro de la ciudad de Freiburg.
38 ha.

&5

Ciudad de Freiburg, Forum Vauban y “Verein fur autofreies Wohnen”
(sociedades registradas)

+

Inicio proyecto: 1995
Ocupacion completa: 2006

2000 apartamentos (alquiler y en propiedad) 90-100 viviendas por ha.
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Exclusion del trafico motorizado. Los automoéviles sélo pueden acceder al area residencial para labores de
carga y descarga.

Red de comunicacién peatonal y ciclista. Vias con preferencia para el peaton. Vias con velocidad limitada a 5
km/h.

Una linea de tranvia conecta el distrito de Vauban con el centro de Freiburg. También es posible llegar al
centro usando el autobus.

Existe un aparcamiento de dos plantas junto al area residencial al que también pueden acceder visitantes y
los usuarios del sistema de coches compartidos.

Una norma regula el acceso de los coches al area residencial, solo esta permitido para la carga y descarga,
pero nunca para aparcar.

Las viviendas y las plazas de aparcamiento se venden por separado.

La asociacion libre de coches esta obligada a construir un aparcamiento para el caso en el que el numero de
residentes que poseen coches aumentase. Hasta entonces este espacio se usa como espacio publico.

A los usuarios sin automaévil se les conceden privilegios: rebajas en el transporte publico.

4

Los propietarios de viviendas estan exentos de poseer una plaza de aparcamiento siempre y cuando firmen
una declaracion de no poseer automavil y se adhieran a la asociacion libre de coches.
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RESIDENCIAL
B ACTIVIDADES
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EMPRESA MUNICIPAL DE URBANISMO=EMU,SL-ESTRATEGIA DE ACTUACION

- Urbanization / Urbanisation 1994-2004 (60 Ha, 4.000 dwellings) = @
- Selling urbanized plots (public action) / Vente de sol aménagée = @
- Setting aside public investment in Historic Centre (3,6 million euros) @
- Financement de l'investissement dans le Centre Historique (ARI)

PLUSVALIAS CRECIMIENTO INVERSION CENTRO URBANO = ‘
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